Estudio comparativo sobre la normativa de accesibilidad al transporte en Ontario y Espafia

ASPECTOS METODOLOGICOS Y BUENAS
PRACTICAS EN ACCESIBILIDAD UNIVERSAL

Marco Legal, Institucional y Normativo de la Accesibilidad Universal

Estudio comparativo sobre la normativa de
accesibilidad al transporte en Ontario y Espana

La Ciudad Accesible. Revista Cientifica sobre Accesibilidad Universal, II: 89-93

89



Espinola Jiménez, Antonio

La Ciudad Accesible. Revista Cientifica sobre Accesibilidad Universal, 1l: 89-93

90



Estudio comparativo sobre la normativa de accesibilidad al transporte en Ontario y Espafia

1. Introduccion

La accesibilidad al transporte urbano

es un derecho que debe estar al

alcance de cualquier persona, tenga

o no discapacidad. Para ello, las
Administraciones Publicas deben velar por
elaborar una normativa de accesibilidad
universal que permita disfrutar de

estos servicios a toda la poblacién

y especialmente a las personas con
discapacidad, asi como exigir y velar por su
cumplimiento.

Es por ello que se realiza el presente
estudio para comprobar qué diferencias
existen al respecto entre la normativa de
Espafia y Ontario (Canada) en autobuses
urbanos y ferrocarril. Para la realizacién de
este estudio se han tenido en cuenta Unica
y exclusivamente las siguientes normativas:

e Canada. Accessibility for Ontarians
with Disabilities Act, 2005. ONTARIO
REGULATION 191/11. Integrated
Accessibility Standards.

e Espafa. Condiciones de accesibilidad.
Autobuses urbanos (Clase I). Madrid.

e Unién Europea. DECISION DE LA
COMISION de 21 de diciembre de

2007 sobre la especificaciéon técnica de
interoperabilidad relativa a las «personas
de movilidad reducida» en los sistemas
ferroviarios transeuropeos convencional
y de alta velocidad. Boletin Oficial de la
Unién Europea, 7 de marzo de 2008. L
64/72.

e Union Europea. Reglamento (CE) No
1371/2007 del Parlamento Europeo y del
Consejo de 23 de octubre de 2007 sobre
los derechos y las obligaciones de los
viajeros de ferrocarril. Diario Oficial de la
Unién Europea, 3 de diciembre de 2007. L
315/14.

2. Desarrollo

Una vez procedido al analisis de dichas
normativas, los resultados obtenidos son
los que se reflejan a continuacion:

AUTOBUSES URBANOS Espafia Ontario
. Altura desde calzada al piso del autobus <0,25m -
Piso del vehiculo
Material antideslizante y sin reflejos Si Si
N° de espacios reservados Al menos uno Dos o mas
. < 24 pasajeros >1,22m
Longitud >1,30m
> 24 pasajeros >1,22m
Dimensiones
< 24 pasajeros >0,685 m
Anchura >0,80m
> 24 pasajeros >0,76 m
Altura >1,30m -
Cuenta con respaldo
Anchura >0,30m -
Cuenta con cinturon de seguridad Si -
Sefalizacién con S.I.A. Si -
L. Indicacién de posicion Si -
Superficie
reservada Sefalizacion Indicacion de freno aplicado Si _
Indicacion de bateria desconectada Si -
Altura 0,80m<H<090m -
Separacion paramento >0,04 m -
Barra horizontal Didmetro 0,03m<D<0,04m -
Longitud >0,40 m -
Distancia a la barra posterior 0,30m<H<0,40m -
Altura en interior y exterior 0,70m<H<090m | 1,22m<H<0,38m
Pulsadores Contrastado con el entorno Si Si
Facil accionamiento Si Si
Sin obstaculos Si -
Itinerario
Anchura >0,80m -
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El vehiculo quedara inmovilidazo mientras esté en funcionamiento Si -
Cartel indicador visual y audible en el interior y encima de la puerta de si si
"Rampa solicitada" que indica cuando esta en movimiento : :
Iluminacion en la puerta al dispositivo de elevacion o rampa. Distancia ~090m
iluminacion =
Sin resaltes, escalones ni pendientes excesivas Si -
Superficie antideslizante Si Si
Rampa Carga estatica soporrtada >300 Kg -
Anchura >0,80 m -
Dimensiones
Longitud >1,00 m -
Sefalizacién en bordes externos mediante bandas . .
Color rojo y blanco Si
reflectantes
Bordes externos Bordes redondeados >0,0025 m -
Esquinas redondeadas >0,005m -
Sin barra central >1,00m -
Ancho libre
Con barra central >0,80 m -
Redondeado. Didmetro 0,03m<D<0,04m Si
Puertas Fijados a ambos lados de las puertas Si Si
Barrasy asideros Color contrastado Si Si
Disefio ergonémico Si Si
Material antideslizante Si Si
Dotacion 1decada 4 Si
Asientos Altura del asidero y pulsador de parada 0,70m<H<090m | 1,22m<H<0,38m
reservados Color de los asientos contrastados Si -
Se sefializan con pictograma normalizado Si -
Exterior Dispondra de avisador acustico y luminoso Si Si
o Avisador acustico y luminoso, informacion de si si
Sefalizacion en parada solicitada y denominacién de la parada
informacién Interior
Tamafio de letra >0,084 m -
Distancia a la que se puede leer 3,00 m -
Se dispondra del S.I.A en la parte frontal derecha. Tamafio 0,20 x 0,20 m Si -
Sefalizacién de puerta de acceso accesible en exterior e interior Si -
Tamafno letra 0,25 m -
Frontal y trasero Distancia a la que se puede 10m i
Acondicionamien leer
to exterior Sefalizacion de Tamafio letra 0,14 m -
numero de busy Lateral derecho Distancia a la que se puede
linea en | 5m -
eer
Superficie oscura Si Si
Contraste
Caracteres de color claro Si Si
Anchura de la sefializacion en borde del pavimento 0,03m<A<0,05m Si
Ac<.)nd|c.|onam|en Se indica el sentido de la marcha para desplazarse en el interior - Si
to interior
Color contrastado Si Si
FERROCARRIL Espafia Unién Europea

Bafos accesibles

Vagones accesibles

Al menos uno

Al menos uno
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Ademas, en Ontario se recogen las
siguientes condiciones:

e A partir del 1 de Enero de 2013. Todos
los nuevos vehiculos de transporte
publico deberan ser adaptados

e Condiciones de accesibilidad,
ofreciendo servicios alternativos, y
condiciones para conceder el transporte
adaptado en funcién de la discapacidad

® Obligatoriedad de adaptar el
transporte escolar a personas con
discapacidad. Estudio del caso y
adaptabilidad del puesto.

¢ Para la renovacién de paradas de bus 'y
taxis, se debera contar con el Comité de
Accesibilidad municipal y con el colectivo
de personas con discapacidad. ( A partir
del 1 de enero de 2013).

e Sanciones por incumplimientos:

Corporacion: Hasta 100.000 $.

Leve: Incumplimiento de un

requisito administrativo; Moderada:
Incumplimiento de un requisito para la
preparaciéon de la organizacién; Grave:
Violacién de una exigencia prioritaria.

Persona u organismo no convertido en
sociedad: 50.000 $. Leve: No mas de

una infracciéon; Moderada: entre 2y 5
infracciones; Grave: 6 o mas infracciones.

Se establece un plazo de 30 dias para el
pago de las sanciones.

3. Conclusiones

De forma general, no se aprecian grandes
diferencias entre ambas normativas,
aungue como se puede observar, en
algunos casos una normativa no precisa
unos parametros que la otra si los indica,
siendo la normativa espanola la mas
completa.

Por otro lado, destaca la altura del
pulsador de parada que indica la
normativa de Ontario (1,22 m<H <

0,38 m), ya que es un dato curioso en
comparacion con la normativa espainola
(0,70 m < H <0,90 m). Ademas destaca la
precision en decimales de este parametro.

En cuanto a las dimensiones de la
superficie reservada para personas
usuarias de sillas de ruedas, destacan
los parametros tan precisos que indica
la normativa de Ontario. Ademas
sorprende la distincién de la dimensién
de la superficie en funcién del aforo del
vehiculo.

Otro de los parametros predominantes es
la obligatoriedad de la iluminacién en las
puertas hacia el dispositivo de eliminacién
o rampa. Esto se puede deber a la poca
iluminacién que hay en Ontario y que en
Espafia no es necesario puesto que los dias
son bastante mas soleados.

Por ultimo, queda abierta una posible
futura via de investigacion, para seguir
profundizando en la materia y ampliarlo
al resto de medios de transporte y poder
establecer una compasién con otros paises.
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