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0. Introduccion
0.1. Ley 51/2003 LIONDAU

La Ley 51/2003, de 2 de diciembre,

sobre igualdad de oportunidades, no
discriminacion y accesibilidad universal de
las personas con discapacidad (LIONDAU),
tiene por objeto establecer medidas para
garantizar y hacer efectivo el derecho

a la igualdad de oportunidades de las
personas con discapacidad, conforme

a los articulos 9.2, 10, 14y 49 de la
Constitucion. A estos efectos, se entiende
por igualdad de oportunidades la ausencia
de discriminacioén, directa o indirecta, que
tenga su causa en una discapacidad, asi
como la adopcién de medidas de accion
positiva orientadas a evitar o compensar
las desventajas de una persona con
discapacidad para participar plenamente
en la vida politica, econémica, cultural y
social.

Esta ley se inspira en los principios de

vida independiente, normalizacion,
accesibilidad universal, disefio para todos,
diadlogo civil y transversalidad de las
politicas en materia de discapacidad. A
estos efectos, se entiende por:

a) Vida independiente: la situacién en la
gue la persona con discapacidad ejerce
el poder de decisién sobre su propia
existencia y participa activamente en

la vida de su comunidad, conforme

al derecho al libre desarrollo de la
personalidad.

b) Normalizacién: el principio en virtud
del cual las personas con discapacidad
deben poder llevar una vida normal,
accediendo a los mismos lugares,
ambitos, bienes y servicios que estan a
disposicidon de cualquier otra persona.

c) Accesibilidad universal: la condicion
que deben cumplir los entornos,
procesos, bienes, productos y servicios,
asi como los objetos o instrumentos,
herramientas y dispositivos, para ser
comprensibles, utilizables y practicables
por todas las personas en condiciones
de seguridad y comodidad y de la
forma mas autébnoma y natural posible.

Presupone la estrategia de “disefio para
todos “ y se entiende sin perjuicio de los
ajustes razonables que deban adoptarse.

d) Diseno para todos: la actividad por

la que se concibe o proyecta, desde el
origen, y siempre que ello sea posible,
entornos, procesos, bienes, productos,
servicios, objetos, instrumentos,
dispositivos o herramientas, de tal forma
gue puedan ser utilizados por todas las
personas, en la mayor extensién posible.

e) Dialogo civil: el principio en virtud del
cual las organizaciones representativas
de personas con discapacidad y de sus
familias participan, en los términos que
establecen las leyes y demas disposiciones
normativas, en la elaboracion, ejecucién,
seguimiento y evaluacién de las politicas
oficiales que se desarrollan en la esfera
de las personas con discapacidad.

f) Transversalidad de las politicas en
materia de discapacidad, el principio

en virtud del cual las actuaciones

que desarrollan las Administraciones
publicas no se limitan Unicamente a
planes, programas y acciones especificos,
pensados exclusivamente para estas
personas, sino que comprenden las
politicas y lineas de acciéon de caracter
general en cualquiera de los &mbitos de
actuacion publica, en donde se tendran
en cuenta las necesidades y demandas de
las personas con discapacidad.

La LIONDAU establece en su articulo

10 que el Gobierno “regulara unas
condiciones basicas de accesibilidad

y no discriminaciéon que garanticen

unos mismos niveles de igualdad de
oportunidades a todos los ciudadanos con
discapacidad”, al propio tiempo que su
disposicion final primera le autoriza para
dictar, a propuesta conjunta del Ministerio
de Trabajo y Asuntos Sociales y de los
Ministerios competentes en la materia,
con las consultas previas que en ella se
recogen, las disposiciones necesarias para
el desarrollo y ejecucion de la ley.

En cumplimiento de estas previsiones
legales, el Real Decreto 1544 /2007, de 23
de noviembre, determina las condiciones
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basicas de accesibilidad y no discriminacién
para la utilizacién de los modos de
transporte ferroviario, maritimo, aéreo,
por carretera, en autobus urbano y
suburbano, ferrocarril metropolitano, taxi
y servicios de transporte especial.

0.2. Transporte Accesible

La accesibilidad esta cada vez mas
reconocida como de calidad clave en los
medios de transporte al mismo nivel que la
eficiencia y la sostenibilidad del mismo.

De hecho todos los usuarios del sistema
de transporte se benefician de un acceso
mas facil a los autobuses, tranvias,
trenes, aviones y barcos. Los beneficios
econémicos de una mejor accesibilidad
para los operadores de transporte y
proveedores de servicios también esta
cada vez mas claro, ya que un acceso
mas sencillo permite mayor rapidez en el
embarque y desembarque de pasajeros.

Es importante destacar en este punto que
el sistema de transporte no lo forman sélo
los vehiculos de la flota correspondiente,
sino que las infraestructura del transporte
también deben estar englobadas en este
punto.

0.3. Usuarios

Los beneficiarios de la mejora de la
accesibilidad de los medios de transporte,
como hemos visto en el punto anterior,
somos todos. Pero sin duda, cabe

indicar que dos grupos fundamentales
de la poblacion son los que se ven mas
beneficiados por estas mejoras, las
personas con discapacidad y las personas

mayores.

El nimero total de personas residentes
en hogares espafoles que declaran tener
alguna discapacidad asciende a 3.847.900,
lo que supone un 8,5% de la poblacion,
segun los resultados provisionales de la
Encuesta de Discapacidad, Autonomia
personal y situaciones de Dependencia
(EDAD) del afio 2008.

Habia contabilizadas en Espafia a 1 de
enero de 2007 7.531.826 personas de 65y
mas anos. Esta cifra se corresponde con el
16,7% de la poblacion total.

Si bien las personas de mas de 65 afnos
pueden estar en plenas facultades fisicas

y mentales, esta demostrado que sus
capacidades se ven mermadas en todos los
sentidos, es por ello que se considera un
grupo beneficiarios de la accesibilidad.

Si sumamos ambos datos: 8,5 % +

16,7% tenemos un total de 25,2% de la
poblacion, a este porcentaje debemos
también afadirle el porcentaje de
personas que por accidente(lesionados
temporales) o circunstancias puntuales
(ejemplo embarazo) son también
beneficiarios de las mejoras en
accesibilidad, asi como todos aquellos que
por su trabajo o actividad deben cargar
con peso o deben bultos. Este ultimo
grupo de beneficiarios temporales, entre
los que todos podemos estar, se estima en
torno a un 14,5% de la poblacién. Por lo
gue en definitiva podemos hablar de que
la mejoras en accesibilidad benefician en
torno a un 40% de la poblacién espafola.
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1. Metodologia

La metodologia aplicada para realizar esta
aproximacién al Real Decreto 1544/2007,
de 23 de noviembre, ha sido primero

una aproximacion tedrica al concepto

de accesibilidad universal y su aplicacién
al transporte, mediante la lectura de
publicaciones especificas y articulos
relacionados.

Tras esta cuestion se ha realizado una
profunda lectura del Real Decreto en la
que mediante anotaciones y busquedas
especificas se ha obtenido, por un lado
un resumen teodrico de las partes de este
decreto que nos afectan en materia de
arquitectura y urbanismo y un desglose y
resumen de los principales articulos que
hablan de estas cuestiones.

2. Resultados

Analisis del Real Decreto 1544/2007, de
23 de noviembre. Relacién de articulos y
puntos principales que afectan al disefo
arquitectonico y urbanistico. En esta
relaciéon indicamos en gris los puntos que
no afectan a este estudio y en negro los
que se han tenido en cuenta. De este
modo se hace un comentario indicando
las cuestiones principales que nos afectan
de cada articulo. Asi mismo se detallan

a que elementos del disefio afecta y que
parametros e indicaciones establece el
documento objeto de estudio.

Como comentario general se debe

indicar que el articulado de desarrollo

del documento, se establecen las
condiciones de plazo que deben de
cumplir los distintos tipos de transporte

y sus infraestructuras y en los anexos que
acompanan al articulado es donde se
establecen los criterios de disefio que estas
infraestructuras deben cumplir.

REAL DECRETO 1544/2007, de 23 de
noviembre, por el que se regulan las
CONDICIONES BASICAS DE ACCESIBILIDAD
Y NO DISCRIMINACION PARA EL ACCESO
Y UTILIZACION DE LOS MODOS DE
TRANSPORTE PARA PERSONAS CON
DISCAPACIDAD.

Articulo 1. Condiciones basicas de
accesibilidad y utilizacion de los distintos
modos de transporte para personas con
discapacidad.

Articulo 2. Transporte ferroviario.

En este punto se establecen los plazos

en los que deben estar adaptadas las
estaciones de ferrocarril en el territorio
nacional. Haciendo una divisién entre
estaciones que soporte un trafico superior
a 1.000 viajeros/dia que tienen un plazo de
8 afos para, y aquellas que no que tienen
un plazo no superior a 13 afos para su
adaptacion.

Asi mismo establece la obligatoriedad del
cumplimiento del decreto para todas las
estacionas nuevas y para aquellas que se
sometan a actuaciones de transformacién
estructural.

Las condiciones a cumplir se establecen en
el Anexo |I.

Articulo 3. Transporte maritimo.

En este articulo se establece un plazo
maximo de 4 anos para acometer las
actuaciones precisas de adaptacién al
decreto en las instalaciones portuarias
existentes.

Asi mismo establece la obligatoriedad del
cumplimiento del decreto para todas las
estacionas nuevas y para aquellas que se
sometan a actuaciones de transformacion
estructural.

Las condiciones a cumplir se establecen en
el Anexo Il

Articulo 4. Transporte aéreo.

El articulo 4 habla del transporte aéreo y
establece que, ademas del cumplimiento
de lo establecido en el Anexo Il del Real
Decreto 1544/2007 (objeto de estudio)
se deben cumplir también, las normas de
proteccién recogidas en el Reglamento
(CE) n.° 1107/2006 del Parlamento Europeo
y del Consejo, de 5 de julio de 2006,
sobre los derechos de las personas con
discapacidad o movilidad reducida en el
transporte aéreo.
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Los plazos de aplicacién seran los que
aparecen en la disposicién final octava de
la Ley 51/2003, de 2 de diciembre para lo
dispuesto en el apartado 1 del Anexo lll'y
para lo establecido en el apartado 2 del
mismo el plazo sera de 18 meses.

Articulo 5. Transporte por carretera.

En este articulo se establecen los

plazos en los que deben estar

adaptadas las estaciones de autobuses

e intercambiadores existentes en el
territorio nacional. Haciendo una division
entre estaciones que soporten un trafico
superior a 1.000.000 de viajeros anuales
y estaciones de capital de provincia, que
tienen un plazo de 8 anos para hacer la
adaptacion, y aquellas con tréafico igual o
inferior al 1.000.000 de viajes anuales que
tienen un plazo no superior a 13 afos.

Asi mismo establece la obligatoriedad del
cumplimiento del decreto para todas las
estacionas e intercambiadores nuevos.

Las condiciones a cumplir se establecen en
el Anexo IV.

Articulo 6. Transporte urbano y suburbano
en autobus.

Las paradas de autobus existentes
correspondientes a los servicios de
transporte urbano y suburbano se
adaptaran en plazo no superior a 2 afios
desde la entrada en vigor del Real Decreto
si la parada es utilizada por mas de una
linea, en el resto de los casos el plazo es de
4 anos.

Este articulo también establece la
obligatoriedad del cumplimiento del Real
Decreto para todas las paradas nuevas.

Las condiciones a cumplir se establecen en
el Anexo V.

Articulo 7. Transporte en ferrocarril
metropolitano.

En este articulo al referirse a transporte
en ferrocarril metropolitano obliga al
cumplimiento de lo establecido en el
mismo, asi como a lo establecido en

el Anexo VI, para los tres sistemas que
pueden formar parte del mismo: metro

convencional o pesado, metro ligeroy
tranvia. Es aplicable ademas, tanto a
estaciones o intercambiadores como a
paradas.

Las estaciones de una red de metro
existentes y aquellas que formen parte
de un intercambiador seran accesibles en
un plazo no superior a 4 afos. Aquellas
estaciones de mas de una linea tendran
un plazo de 7 afios y las demas estaciones
de metro y paradas de tranvia existentes
tendran un plazo de 10 aifos desde la
entrada en vigor del Real Decreto.

Asi mismo establece la obligatoriedad del
cumplimiento del decreto para todas las
estacionas nuevas y para aquellas que se
sometan a actuaciones de transformacion
estructural.

Las condiciones a cumplir se establecen en
el Anexo VI.

Articulo 8. Transporte en taxi adaptado.

Articulo 9. Servicios de transporte especial.

Disposicion adicional primera.
Adaptaciones en instalaciones portuarias,
aeroportuarias, ferroviarias, ferrocarril
metropolitano y de transporte urbanoy
suburbano en autobus.

Es importante destacar de esta disposicion
su indicacion de que en toda obra que

se realice a la entrada en vigor del Real
Decreto y que:

“... consistan en ampliaciones, reformas u
otra modificaciones cuyo coste suponga
un incremento mayor del 50 por ciento
del valor de reposicion, incluirdn en el
proyecto de ejecucién de las obras la
realizacion de las reformas precisas para
dotarlas de las condiciones basicas de
accesibilidad y no discriminacién, con el
siguiente orden de prioridades:

a) Establecer al menos un recorrido
practicable para las personas con
discapacidad, tanto usuarios de sillas de
ruedas como afectados por cualquier
otra discapacidad, en los accesos a

las instalaciones mediante rampas,

elevadores u otros mecanismos similares.
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b) Adecuar, haciéndolos accesibles, los
espacios de uso publico dentro de las
instalaciones, con especial atencién a las
vinculadas al transporte de pasajeros,

al tipo de asistencias al publico y las
comunicaciones entre infraestructura y
material moévil.”

Disposicion adicional segunda.
Adaptaciones en material mévil existente
de transporte de pasajeros, maritimo,
ferroviario, de ferrocarril metropolitano
y de transporte en autobus urbano y
suburbano.

Disposicion adicional tercera.
Compatibilidad de lo dispuesto en los
anexos con otras normas vigentes.

Disposicion adicional cuarta. Régimen
sancionador.

Disposicion derogatoria unica. Derogacién
normativa.

Disposicion final primera. Facultades de
desarrollo.

Disposicion final segunda. Actualizacion
de los anexos.

Disposicion final tercera. Caracter de
las condiciones establecidas en este real
decreto.

Disposicion final cuarta. Elaboracién de
manuales técnicos.

Disposicién final quinta. Financiacién.

Disposicion final sexta. Compensacién
del incremento de coste de los servicios
regulares permanentes de transporte de
viajeros por carretera.

Disposicion final séptima. Incorporaciéon
de las condiciones basicas de accesibilidad
y no discriminacién al Cédigo Técnico de la
Edificacion.

Este Real Decreto establece que deben
ser incorporadas al Cédigo técnico de la
Edificacion en la medida en que proceda,
las condiciones basicas de accesibilidad

y no discriminacién relativas a las
infraestructuras de transporte reguladas
en el mismo.

Disposicion final octava. Titulo
competencial.

Disposicion final novena. Entrada en vigor.
ANEXOS

Cabe destacar que lo anexos desarrollan
las condiciones de disefo aplicadas a un
tipo de transporte y se aplica tanto a las
estaciones, paradas como al propio medio
de transporte es decir a los elementos
moviles(tren, autobus...). En este anélisis
destacamos los puntos que afectan al
disefio urbano y al disefio de edificios.

En el analisis de los anexos, se realiza
una relacion de los espacios y elementos
donde se debe aplicar lo establecido en
cada uno de ellos y se destaca lo que

se ha considerado mas relevante en
cada caso, no entrando en cuestiones
pormenorizadas que no son objeto de
este analisis previo y que deberan ser
consultadas para su cumplimento en el
citado Real Decreto.

En cada anexo se establecen condiciones
de disefio y de accesibilidad que afectan
a temas tan variados como elementos
urbanos vinculados a la infraestructuradel
transporte, dimensiones minimas, reserva
de plazas para personas con discpacidad,
grados de iluminacion, tipo de acabados
y pavimentos, colocacién de mobiliario,

y sistemas especificos de comunicacion

y sefializaciéon. Por este motivo se ha
considerado un documento de especial
interés para su andlisis.

Anexo |. Condiciones bésicas de
accesibilidad al ferrocarril

En este anexo se establecen las condiciones
de disefo aplicadas al transporte
ferroviario, se aplica tanto a las estaciones
como a los trenes. En este analisis
destacamos los puntos que afectan al
disefo urbano y al disefio de edificios.

1. Estaciones

Se diferencia nuevamente entre estaciones
de mas de 1.000 viajeros/dia y de capitales
de provincia, y las de menos de 1.000
viajeros/dia. Ambas tienen unos
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criterios de aplicacién generales pero las
primeras tienen algunos criterios mas
restrictivos que quedan especificados en el
documento.

En el anexo se establecen criterios para:

1.1. Aparcamientos.

" ...debera existir plazas de
aparcamiento reservadas para personas
con discapacidad autorizadas y con
identificacion...”

1.2 Itinerarios accesibles.

1.2.1. Definicion.

“...itinerario accesible aquel que esté
sefalizado como tal y que permita el
acceso a personas con discapacidad...”

1.2.2. Itinerarios exteriores accesibles.

“Todos los itinerarios peatonales

accesibles en el entorno inmediato de
la estacion deberan tener una anchura
y una altura libre minima suficiente...”

1.2.3 ltinerarios interiores accesibles.

“Existira un itinerario peatonal interior
accesible en la estaciéon, que debera
conectar el acceso adaptado de la
estacion con los puntos esenciales de la
misma: venta de billetes, informacion,
aseos, cafeteria y andenes...”

1.2.4 Escaleras fijas y rampas.

“Las escaleras que no cuenten con
algun dispositivo que permita que
sea salvada por usuarios de sillas de
ruedas no podran formar parte de un
itinerario accesible...”

1.2.5 Escaleras mecanicas.

“... las escaleras mecanicas no podran
formar parte de un itinerario accesible

n

1.2.6 Rampas mecanicas/pasillos
rodantes.

“... pendiente maxima de 12.°
sexagesimales...”

1.2.7 Pasos elevados y subterraneos.

“... deberan disponer a lo largo de los
mismos de un area libre de obstaculos
de 160 centimetros de ancho y una
altura libre de 220 centimetros...”

1.2.8 Ascensores de uso publico.

“... debera dimensionarse para permitir
su uso a usuarios de sillas de ruedas
con su equipaje y acompafnados de una
persona...”

1.2.9 Barandillas y pasamanos.

“Las escaleras y rampas estaran dotadas
de barandillas en ambos lados y a dos
niveles...”

1.3 Accesos.

“Existira, al menos, una puerta
designada como accesible, de acceso
a la estacién y otra de entrada a los
andenes...”

1.4 Aseos.

“En aquellas estaciones provistas de
aseos, las dimensiones minimas de

todas las cabinas de aseos seran de

100 centimetros de ancho por 170
centimetros de largo (si la puerta abre
hacia dentro), y de 150 centimetros (si la
puerta abre hacia fuera). Las entradas a
las cabinas tendran un paso libre minimo
de 65 cm...."

1.5 Mobiliario, complementos v
elementos en voladizo.

“El mobiliario y los complementos
estaran situados donde no obstruyan el
paso de personas con discapacidad visual.
Como norma general, el mobiliario se
colocard, fuera del itinerario peatonal...”

1.6 Mostradores de venta de billetes,
informacién y atencion al cliente.

“Donde existan mostradores para venta
de billetes, mostradores de informaciéon
y puntos de asistencia al viajero, se
procurara una clara identificaciéon de los
mismos..."”

1.7 Maquinas expendedoras y otros
elementos interactivos.
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1.8 Informacién visual y acustica.

1.9 Andenes.

“... se debera garantizar la siguiente
distancia libre minima: 160 centimetros
desde el borde del andén a los
elementos fijos cuya dimensién paralela
a la via es menor de 100 centimetros;
200 centimetros desde el borde del
andén a los elementos fijos cuya
dimensién paralela a la via es mayor

de 100 centimetros y menor de 1000
centimetros; 240 centimetros desde el
borde del andén a los elementos fijos
cuya dimensién paralela a la via es mayor
de 1000 centimetros...”

2. Acceso al tres desde el andén
3. Material rodante

Anexo Il. Condiciones basicas de
accesibilidad de los medios de transporte
maritimo

En este anexo se establecen las condiciones
de disefo aplicadas al transporte

maritimo, se aplica tanto a las puertos
como a los barcos. En este analisis
destacamos los puntos que afectan al
disefio urbano y al disefio de edificios.

1. Definiciones.

2. Medidas aplicables en el entorno
urbanistico de las instalaciones portuarias.

2.1 Aparcamientos.

“En las zonas de estacionamiento
debera reservarse un numero de plazas
suficientes destinadas a los vehiculos que
transporten personas con discapacidad
permanente, con unas dimensiones
minimas adecuadas...”

2.2 Itinerarios peatonales.

“Debera haber al menos un itinerario
peatonal que conecte las plazas
reservadas en los aparcamientos para las
personas con discapacidad con el resto
de las infraestructuras e instalaciones...”

3. Accesibilidad a los edificios de uso
publico de los puertos y estaciones
maritimas.

“Los accesos a los edificios de uso publico

de los puertos y estaciones maritimas se
estableceran de forma que permitan el

libre acceso y el facil desenvolvimiento de
las personas con discapacidad...”

4. Accesibilidad dentro de los edificios de

uso publico de los puertos y estaciones

maritimas.

4.1 Vestibulos y salas de espera.

“Los vestibulos, salas de espera y zonas
de servicio al publico deberan de estar
dotados de itinerarios sefializados
mediante sistemas graficos o acusticos
y adaptados a su uso por personas con
discapacidad...”

4.2 Mobiliario.

"El mobiliario cercano a los itinerarios
internos de los edificios anteriormente
citados, asi como el existente en las
zonas de servicio y espera, debera
adaptarse de forma que sus acabados,
cantos y esquinas estén redondeados, a
efectos de evitar golpes y lesiones a las
personas con discapacidad visual...”

4.3 Asientos y apoyos isquiaticos.

“Deberan tomarse las medidas precisas
para el descanso de las personas

con discapacidad fisica para su
desplazamiento, con asientos y apoyos
isquiaticos...”

4.4 Mostradores, ventanillas, maquinas
expendedoras de billetes y puntos de
informacion.

“...Los mostradores y puntos de
atencién deberan contar con sistemas
de induccion magnética (bucles
magnéticos), debidamente sefalizados,
para permitir a las personas usuarias de
proétesis auditivas la mejor comprensién
posible.”

4.5 Teléfonos publicos.

“En cada grupo de teléfonos publicos
debe instalarse al menos uno de ellos
especificamente habilitado para personas
con discapacidad auditiva, visual o
fisica.”
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4.6 Aseos.

“Los aseos estaran especialmente
habilitados para usuarios de sillas de
ruedas, de forma que dentro de cada
bateria de aseos se disponga de uno
que permita su utilizacién en adecuadas
condiciones...”

4.7 Circulacion.

“... establecer las mejores condiciones
posibles de accesibilidad en las vias,
medios y equipos de circulacion de uso
publico de la estacion maritima..”

4.7.1 Escaleras fijas.

“...disefo de escaleras y escalones,
barandillas, descansillos, superficie
de las huellas no deslizantes en seco
y mojado y, correcta iluminacién,
senalizacién...”

4.7.2 Escaleras mecanicas.

“... estos deberan contar con los
elementos de seguridad precisos para
garantizar su uso en condiciones de
seguridad ..."”

4.7.3 Rampas fijas.

"Todo desnivel en los itinerarios de un
edificio portuario de uso publico y de
una estacion maritima debe resolverse
mediante la instalacién de rampas
fijas...”

4.7.4 Ascensores de uso publico.

“...los ascensores deben de tener
el mayor numero de paramentos
comunicados visualmente entre el
exterior y el interior del camarin,
de forma que en situaciones de
emergencia se eviten sensaciones
de incomunicacién por parte del
usuario...”

4.7.5 Plataformas elevadoras.

“En los supuestos de desniveles de
amplio gradiente o en ausencia de
escaleras adaptadas, se instalaran
plataformas elevadoras con el fin de
salvar aquellos...”

5. Normas aplicables a interfaz

“ ...deberan implementarse las medidas
de accesibilidad que faciliten soluciones
de continuidad en la circulaciéon puerto-
buque...”

6. Informacién y medidas de
acompafnamiento

7. Perros guia y de asistencia

8. Situaciones de emergencia. Vias de
evacuacion

“En los planes de emergencia de los
puertos y de las estaciones maritimas
deberan contemplarse las medidas precisas
para garantizar la evacuacién de las
personas

con discapacidad...”
8.1 Alarmas.

“... instalaciéon de dispositivos de
informacién tanto sonoro como
luminoso o visual para situaciones de
emergencia...”

8.2 Vias de evacuacion.

"Las vias de evacuacion ... deberan estar
dotadas de rampas fijas accesibles para
salvar los desniveles ..."”

8.3 Formacién del personal.

9. Adaptabilidad de los buques de pasaje.
Normas generales.

10. Acceso a los buques de pasaje.

11. Desplazamientos dentro de los buques.
12. Espacios publicos (del buque).

13. Normas especiales.

14. Camarotes.

15. Situaciones de emergencia.

16. Formacion de las tripulaciones.

17. Medidas complementarias

18. Protocolos de asistencia

Anexo lll. Condiciones de accesibilidad en
infraestructuras aeroportuarias
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En este anexo se establecen las condiciones
de disefno del transporte aéreo, se aplica
tanto en aeropuertos como a los aviones.
En este analisis destacamos los puntos que
afectan al disefio urbano y de edificios.

En estas infraestructuras también debe
de cumplirse las normas de protecciéon
recogidas en el Reglamento (CE) n.°
1107/2006 del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 5 de julio de 2006, sobre los
derechos de las personas con discapacidad
o movilidad reducida en el transporte
aéreo.

1. Condiciones basicas de la infraestructura

“... Cuando las puertas de embarque

y desembarque no se encuentren
comunicadas mediante pasarelas
telescopicas con la puerta de la aeronave,
o el embarque y desembarque se realice
a nivel de la plataforma del aeropuerto,
el 6rgano gestor del aeropuerto debera
proporcionar una ruta accesible a una
persona con discapacidad

entre la puerta de embarque o
desembarque y la aeronave o la terminal.”

“...La entidad gestora del aeropuerto
garantizara en la interconexion mediante
vias accesibles entre:

a) Los terminales de transportes publicos
metropolitanos terrestres con los
edificios terminales del aeropuerto.

b) Los aparcamientos de vehiculos de
uso publico en general y los puntos de
llegada o salida.

¢) Los puntos de llegada o salida y las
instalaciones de facturacién y recogida
de equipaje.

d) Los diferentes edificios terminales que
puedan dar servicio al aeropuerto.

e) Los mostradores de facturaciény la
aeronave, cuando la puerta de embarque
se situe al mismo nivel que la puerta de
la aeronave y el embarque se realice a
través de pasarelas telescopicas.

f) Entre las puertas de llegada y las salas
de recogida de equipaje.”

2. Condiciones basicas del sistema de
informaciéon y comunicaciéon

Anexo IV. Condiciones basicas de
accesibilidad al transporte por carretera

En este anexo se establecen las condiciones
de disefo aplicadas al transporte por
carretera, se aplica tanto a las estaciones
como a los autobuses. En este analisis
destacamos los puntos que afectan al
disefio urbano y al disefio de edificios.

1. Infraestructuras e instalaciones fijas de
acceso publico

Se diferencia entre estaciones de mas de
1.000.000 viajeros/afio y de capitales de
provincia, y las de menos de 1.000.000
viajeros/aino. Ambas tienen unos

criterios de aplicacién generales pero las
primeras tienen algunos criterios mas
restrictivos que quedan especificados en el
documento.

Existen una serie de condiciones basicas
aplicables que son iguales que las del
Anexo | correspondiente al transporte
ferroviario:

1. Estaciones.

1.1 Aparcamientos.

1.2 Itinerarios accesibles.
1.2.1 Definicién.
1.2.2 Itinerarios exteriores accesibles.
1.2.3 ltinerarios interiores accesibles.
1.2.4 Escaleras fijas y rampas.
1.2.5 Escaleras mecanicas.

1.2.6 Rampas mecanicas/pasillos
rodantes.

1.2.7 Pasos elevados y subterraneos.
1.2.8 Ascensores de uso publico.
1.2.9 Barandillas y pasamanos.

1.3 Accesos.

1.4 Aseos.

1.5 Mobiliario, complementos y
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elementos en voladizo.

1.6 Mostradores de venta de billetes,
informacion y atencion al cliente.

1.7 Maquinas expendedoras y otros
elementos interactivos.

1.8 Informacion visual y acustica.
1.8.1 Objeto.
1.8.2 Senalizacion.
1.8.3 Informacién dinamica.
1.8.4 Pictogramas.

1.10 Accesibilidad en las vias de
evacuacion.

2. Andenes.

Se relaciona las condiciones basicas
especificas para los andenes de una
estacion de autobuses.

2.1. Intercomunicacioén.

“La intercomunicacion del edificio
principal hasta cada una de las darsenas
y andenes se realizara a través de
itinerarios accesibles.”

2.2. Pavimento.

“El pavimento de las superficies pisables
de los andenes sera de un acabado
superficial antideslizante, en mojado...”

2.3. Asientos y apoyos isquiaticos.

“Se han de disponer asientos y,
especialmente indicados para este lugar,
apoyos isquiaticos en numero y lugar
adecuados...”

2.4. Alumbrado.

“Toda la superficie pisable de estos
ambitos tendra un nivel de iluminacién
de al menos 100 luxes...”

2.5. Senalizacion e informacion.

“Se dispondra de los elementos
normalizados expresamente para
auxiliar al maximo a las personas con
discapacidad visual o auditiva...”

2. Material movil

Anexo V. Condiciones basicas de
accesibilidad en el transporte urbano y
suburbano en autobus

1. Paradas

“La presencia de las paradas se sefalizara
en el pavimento mediante la colocacion
de una franja de deteccion tacto-visual
de acanaladura, de 120 centimetros de
ancho con contraste cromatico elevado
en relacion con las areas de pavimento
adyacentes...”

Marquesinas

“La configuracién de la marquesina
debera permitir el acceso bien
lateralmente, bien por su parte central,
con un ancho libre minimo de paso de 90
centimetros...”

“...Cuando se informe a los usuarios
con una pantalla de la situacién de los
autobuses de las lineas que pasan en
esa parada se procurara completar el
dispositivo con la informacién sonora
simultanea....”

“...Se dispondrd al menos de un apoyo
isquiatico y algun asiento...”

2. Material movil

Anexo VI. Condiciones basicas de
accesibilidad en el transporte en ferrocarril
metropolitano

1. Estaciones de ferrocarril metropolitano
1.1 Metro
1.1.1 Aparcamientos.

"Alli donde exista un area de
aparcamiento publico especifico

de la estacion, y gestionado por

ésta, deberan existir plazas de
aparcamiento reservadas para personas
con discapacidad, autorizadas y con
identificacion...”

1.1.2 Itinerarios accesibles.
1.1.2.1 Definicion.

“Debe entenderse como itinerario
accesible aquel que esté sefalizado
como tal y que permita el acceso a
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personas con discapacidad.”

1.1.2.2 Itinerarios exteriores
accesibles.

“Todos los itinerarios peatonales
accesibles en el entorno inmediato
de la estacion deberan tener una
anchura libre minima y una altura
libre minimas suficientes segun la
norma técnica correspondiente...”

1.1.2.3 Itinerarios interiores
accesibles.

”...La estacién debera contar con
los elementos necesarios, (rampas,
ascensores, escaleras mecanicas,
rampas moviles, etc.), que aseguren
una correcta accesibilidad entre los
andenes de todas las lineas de la
estacion...”

1.1.2.4 Escaleras fijas y rampas.

“Las escaleras que no cuenten con
algun dispositivo que permita que
sea salvada por usuarios de sillas de
ruedas no podran formar parte de un
itinerario accesible...”

1.1.2.5 Escaleras mecanicas.

“...Toda escalera mecanica tendra al
menos la longitud de tres peldafios
sin pendiente, tanto en el embarque
como en el desembarque de la
misma, y cumplira con la normativa
especifica vigente..”.

1.1.2.6 Rampas mecanicas/pasillos
rodantes.

“Toda rampa mecanica o pasillo
rodante tendra al menos una zona
de embarque y desembarque con
un acuerdo entre tapiz y pavimento
horizontal y cumplird con la
normativa especifica vigente...”

1.1.2.7 Ascensores de uso publico.

"Las dimensiones de los ascensores
que se utilicen como parte del
itinerario accesible del viajero, debera
dimensionarse para permitir su uso a
usuarios de sillas de ruedas...”

1.1.2.8 Barandillas y pasamanos.

“Las escaleras y rampas estaran
dotadas de barandillas en ambos
lados y a dos niveles y contrastando
su color con el entorno.”

1.1.2.9 Pavimentos.

“... El acabado superficial del
pavimento de los andenes y de los
accesos a zonas de uso publico desde
el exterior, sera antideslizante, en
seco y en mojado...

1.1.3 Accesos.

“...Las puertas estaran destacadas
visualmente en el pafio que se
encuentren. Ademas han de ser
parcialmente transparentes y con
bandas sefalizadoras a la altura de los
0jos..."

1.1.4 Mobiliario, complementos y
elementos en voladizo.

”...En cada area de descanso, existira al
menos un espacio dotado de asientos
ergonomicos, con respaldo, y se
colocaran también apoyos isquiaticos.”

1.1.5 Punto de venta de billetes,
informacion y atencion al cliente.

“ ...Al menos un mostrador para cada
funcién sera accesible para las distintas
discapacidades, segun la norma técnica
al efecto.”

1.1.6 Maquinas expendedoras y otros
elementos interactivos.

1.1.7 Informacion visual y acustica.
1.1.8 Andenes.
A. Generalidades.

“La altura de los andenes no superara
la del piso del tren en su posicion mas
baja.

El borde de los andenes sera de traza
recta.”

B. Suelos.

B.1 Calidad de resbaladizo del
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pavimento.

B.2 Acabado superficial y color de
zonas especiales.

“Banda de advertencia de peligro.
Banda de encaminamiento.
Franjas de advertencia.”
1.2 Paradas de tranvias.
1.2.1 Generalidades.

“Las paradas se comunicaran con el
resto del viario peatonal urbano con un
itinerario accesible...”

1.2.2 Marquesinas.

“...Si alguno de los cerramientos
verticales fuera transparente o
translucido, éste dispondra de dos
bandas horizontales entre 5y 10
centimetros de ancho, de colores vivos
y contrastados que transcurran a lo
largo de toda su extensién, la primera
de las bandas a una altura entre 70 y
80 centimetros y la segunda entre 140
y 170 centimetros, medidas desde el
suelo...”

2. Frontera entre el material moévil y el
andén

3. Material movil

Anexo VII. Condiciones basicas de
accesibilidad en el transporte en taxi

1. Paradas de taxi
2. Taxis accesibles

Anexo VIII. Condiciones basicas de
accesibilidad en los servicios de transporte
especial

1. Definicion

2. Infraestructura

3. Material movil

Anexo IX. Medidas transversales

1. Caracter complementario de las medidas
transversales

2. Servicios al viajero con discapacidad

3. Perros-guia y de asistencia

4. Medidas de informacion

5. Material auxiliar

6. Situaciones de emergencia

7. Incidencias en la prestacion del servicio

8. Dispositivos de alarma en el material
movil

9. Tripulaciones

10. Plazas reservadas

3. Conclusiones

Una vez analizado el documento podemos
afirmar que en materia de infraestructuras
(estaciones y terminales) se recogen las
siguientes medidas generales para todos
los medios de transportes y que afectan a:

a) El entorno inmediato de la
infraestructura, siempre y cuando esté
gestionado por la estacién y/o terminal,
debera contar con un itinerario exterior
accesible, sefializado y que permita el
acceso a personas con discapacidad (por
ejemplo, el enrasado de registros y tapas).

b) Los aparcamientos, siempre y cuando
estén gestionados por la estacién, deberan
contar con plazas reservadas para personas
con discapacidad. El numero de plazas,
sefalizacién, caracteristicas y dimensiones
de las mismas se ajustaran a la normativa
especifica sobre aparcamientos publicos.

¢) En las estaciones, el establecimiento

y senalizacidon adecuada de itinerarios
interiores accesibles que deberan conectar
el acceso adaptado de la estacion con
puntos esenciales de la misma: venta de
billetes, informacién aseos, cafeteria,
andenes, o pasarelas de acceso.

d) Se debera garantizar la correcta
informacioén a las personas con
discapacidad mediante la informacién
basica visual y acustica ante variaciones de
ultima hora, incidencias o situaciones de
emergencia.

Lo que podemos afirmar después de las
lecturas realizadas y de la filosofia general
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tanto del decreto como de la LIONDAU
es que la Accesibilidad Universal a los
medios de transporte debe considerarse
como condicién necesaria del ejercicio
normalizado de los derechos de las
personas. La ausencia de accesibilidad
supone la violacién de la igualdad de
oportunidades de las personas con
discapacidad. El transporte accesible
para todas las personas, la utilizaciéon de
los modos de transporte en condiciones
de igualdad de oportunidades, hace
ciudadania.

El principio del disefio universal

debe aplicarse en todos los aspectos
relacionados con la accesibilidad al
transporte (equidad de uso, flexibilidad,
eliminacién de complejidades innecesarias,
incorporacion del usuario en los procesos
de disefio. Es importante que todos los
elementos relacionados con los medios de
transporte sean accesibles desde el inicio.
Las condiciones basicas de accesibilidad
deben garantizar la autonomia personal
de las personas que viajan.

Debe garantizarse que los medios de
transporte permitan la movilidad de todos
los usuarios y se ofrezcan en condiciones
de accesibilidad y asequibilidad. En este
sentido, se hace necesario y urgente un
proceso de armonizacién de las distintas
legislaciones autonémicas.

Accesibilidad, innovacién y calidad van
unidos. La accesibilidad debe concebirse
como obligacién legal, a la vez que como
oportunidad empresarial.

La redaccién y publicaciéon de este Real
Decreto del que hemos realizado primer
analisis, tiene que ver con el desarrollo
legislativo de la LIONDAU, junto con

este decreto se han ido aprobando otros
muchos que afectan a la accesibilidad

en diferentes ambito de la vida y en
diferentes sectores legislativos. De este
modo tenemos entre otros: la Orden
VIV/561/2010 de 1 de febrero, por la que
se desarrolla el documento técnico de
condiciones basicas de accesibilidad y no
discriminacion para el acceso y utilizacion
de los espacios publicos urbanizados y el

Real Decreto 173/2010, de 19 de Febrero,
por el que se modifica el cédigo técnico de
la edificacion, CTE-DB-SUA. Documentos
que pueden ser objeto de posteriores
estudios para complementar este.
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